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(54) Fahrzeuglenkrad fur die Besttickung mit einem integrierten Gassack-Ruckhaitesystem 



(57) Ein Fahrzeuglenkrad for die BestQckung mit 
einem integrierten Gassack-Ruckhaitesystem weist 
e'men umschdumten Lenkradkdrper (10) auf. Das 
Nabenteil (22) des LenkradkOrpers hat eine ausge- 
sparte Ruckserte zur Aufnahme eines zusammengefal- 
teten Gassacks samt DruckgasqueDe und eine 
vorderseittge Abdeckung, die Bestandteil der Umschau- 
mung (12) des Lenkradk6rpers (10) ist Die vordersei- 
tige Abdeckung weist eine einstuckig mit dem Nabenteil 
(22) verbundene, umschaumte Armierung (24) auf, die 
beim Entfaften des Gassacks nach auBen gebogen 
wird. Die einstOckige Befestigung der Armierung macht 
die Herstellung des Lenkrads einfach und kostengun- 
stig. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrffft ein Fahrzeuglenkrad fur die 
Bestuckung mit einem integrierten Gassack-Ruckhalte- 
system, mit einem umschaumten Lenkradkfirper, des- s 
sen Nabenteil eine ausgesparte ROckserte zur 
Aufnahme eines zusammengefalteten Gassacks samt 
Druckgasquelle und eine vorderseitige Abdeckung auf- 
weist die Bestandteil der Umschaumung des Lenkrad- 
kdrpers ist 

Ein derartiges Fahrzeuglenkrad ist bererts aus der 
DE 44 23 963 A1 bekannt. Dieses bekannte Fahrzeug- 
lenkrad zeichnet sich durch einen einfachen Aufbau 
aus. da die vorderseitige Abdeckung fur den in das 
hohle Nabenteil einsetzbaren Gassack-Modul ein fester 
Bestandteil der Umsehaumung des LenkradkGrpers ist 
Dadurch entfallt die gesonderte Hersteilung und Mon- 
tage der Abdeckung. 

Durch die Erfindung wird ein Fahrzeuglenkrad der 
oben angegebenen Art zur VerfOgung gestellt. dessen 
Abdeckung fur den Gassack-Modul beim Entfalten cjes 
Gassacks nicht mehr komplelt abreiBen kann, sondern 
sich in besser vorbestimmbarer Weise lediglich dffnet 
und verformt Bei dem erfindungsgemaBen Fahrzeug- 
lenkrad weist hierzu die vorderseitige Abdeckung eine 
einstOckig mit dem Nabenteil verbundene. umschaumte 
Armierung auf. Zusatzliche Verstarkungen sind damit 
unnOtig. Durch diese Ausbildung kann auf einfache und 
kostengunstige Weise eine Armierung in der Abdek- 
kung vorgesehen werden. Zwar ist auch in dem Fahr- 
zeuglenkrad nach der DE 44 23 963 A1 eine Armierung 
vorgesehen, diese ist jedoch nicht mit dem LenkradkGr- 
per verbunden, sondern in die Umschaumung einge- 
legt. Gerade das komplette Umschaumen eines nicht 
mit anderen Teilen verbundenen KOrpers ist jedoch sehr 
aufwendig, da wahrend des Umschaumungsvorganges 
einerseits der Kftrper lagesicher gehaiten und anderer- 
seits die hierfOr notwendige Halterung zur Gewahrlei- 
stung einer kompletten Umschaumung wieder entfernt 
werden muB. Das eventuefle Recycling des erfindungs- 
gemaBen Fahrzeuglenkrads ist sehr einfach, da einer- 
seits keine zusdtzlichen unterschiedfichen Materialien 
durch die Armierung in das Fahrzeuglenkrad einge- 
bracht werden und andererseits weniger voneinander 
zu trennende Teile im erfindungsgemaBen Fahrzeug- 
lenkrad enthalten sind. 

Vorzugsweise ist die Armierung zusammen mit 
dem LenkradkOrper gegossen und weist zumindest 
einen Schlrtz auf, der ein definiertes Aufbiegen der 
Armierung samt Umschaumung bei sich entfaltendem 
Gassack bewirkt. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform hat die 
Armierung im Querschniti eine U-Form, wobei der 
Querholm langsgeschlitzt ist und die Schenkel mit dem 
Nabenteil verbunden sind. Dadurch ergeben sich zwei 
klappenartige Teile, die beim Entfalten des Gassacks 
nach auBen gebogen werden und ein AufreiBen der 
Abdeckung im Bereich des Langsschlitzes erm6gli- 
chen. 
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GemaB einer weiteren AusfOhrungsform weist die 
Armierung zumindest eine Schwachungszone auf, die 
ein definiertes Aufbiegen der Armierung bei sich entfal- 
tendem Gassack bewirkt Hierdurch kftnnen Biegestel- 
len oder Bruchstellen der Armierung vorbestimmt 
werden. 

Um das AufreiBen der Abdeckung noch besser vcr- 
bestimmen zu kdnnen, weist die Vbrderseite der Armie- 
rung gemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform 
erhabene Konturen auf. Diese Konturen kfinnen vorste- 
hende Schneidkanten und/oder vorstehende Druck- 
punkte sein. Die Schneidkanten vertaufen dabei 
vorzugsweise langs des zumindest einen Schlitzes auf 
gegenuberliegenden Seiten der Armierung, um beim 
Entfalten des Gassacks und dem anschlieBenden Bie- 
gen der Armierung ein mdglichst gut vorbestimmbares 
AufreiBen der Abdeckung zu erreichen. Zudem wird die 
zum AufreiBen der Abdeckung erforderliche Kraft 
dadurch stark herabgesetzt 

Wenn die Armierung gemaB einer weiteren Ausge- 
staltung Offnungen aufweist, verbindet sie sich besser 
mit der sie umgebenden Umschaumung. 

Weitere Merkmale und Vorteiie der Erfindung erge- 
ben sich aus der folgenden Beschreibung und aus den 
Zeichnungen, auf die Bezug genommen wird. In den 
Zeichnungen zeigen: 

Rg. 1 eine perspektivische Ansicht des erfindungs- 
gemaBen noch nicht umschaumten Fahrzeuglenk- 
rads gemaB einer ersten AusfOhrungsform, 

Rg. 2 das teiiweise umschaumte Fahrzeuglenkrad 
nach Figur 2, und 

Rg. 3 eine perspektivische Ansicht eines erfin- 
dungsgemaBen, noch nicht umschaumten Fahr- 
zeuglenkrads gemaB einer zwerten 
AusfOhrungsform. 

En Fahrzeuglenkrad weist einen in Rgur 1 gezeig- 
ten Lenkradkfirper 10 mit einem Lenkadkranz 14 und 
einem uber drei Speichen 1 8 mit diesem verbundenen 
zentralen, rechteckigen Nabenteil 22 auf. Der Nabenteil 
22 hat eine ausgesparte Ruckserte, deren Offnung von 
einer ringf&rmigen Anschlagfiache berandet ist uber 
die der Nabenteil 22 mit einer nicht gezeigten Lenkwelle 
verbunden werden kann. An der Vorderseite des 
Nabenteils 22 ist eine nach oben vorstehende ausgebil- 
dete Armierung 24 angegossen. Die Armierung 24 hat 
im Querschnrtt eine U-Form, wobei ein Querholm mit 
einem durchgehenden, mittigen Schlitz 30 versehen ist, 
so daB zwei klappenartige Teile gebildet werden, die 
aus jeweils einem mit dem Nabenteil 22 verbundenen 
Schenkel 32, 34 und einem sich daran anschlieBenden, 
annahernd rechtwinkeiig zu dem Schenkel 32, 34 gebo- 
genen Teil 26, 28 des Que r holms bestehen. Durch die 
Armierung 24 ergibt sich eine zur Ruckserte des Naben- 
teils 22 und seitlich teiiweise offene Kammer 42. in die 
ein Gassack-Modul. bestehend aus einem zusammen- 
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gefalteten GassacK samt Druckgasquelle, einsetzbar 
ist. 

Der Lenkradkorper 10 ist vorzugsweise ein Alumi- 
nium- oder MagnesiumdruckguBteil. wobei jedoch auch 
ein Lenkradkorper 10 aus einem glasfaserverstarkten 
Kunststoff denkbar ist. 

Der in Figur 1 gezeigte Lenkradkorper 10 wird mit 
einer in Figur 2 angedeuteten Kunststoffumschaumung 
1 2 versehen, wobei in Figur 2 der die Armierung 24 und 
den Nabenteil 22 vordersertig umgebende Teil der 
Umschaumung 12 weggelassen worden ist Durch Off- 
nungen 40 in der Armierung 24, die sowohJ im Schenkel 
32, 34 als auch in den Teil en 26 und 28 des Guerholms 
vorgesehen sind f erstreckt sich die Umschaumung bis 
ins Innere der Kammer 42. wo es die Armierung 24 und 
den Nabenteil 22 umgibt. Es ergibt sich damit eine vor- 
derseitige Abdeckung des in das Fahrzeuglenkrad ein- 
gesetzten Gassack-Moduls, die aus der durch die 
Armierung 24 verstarkten Umschaumung besteht 

Beim Entfalten des Gassacks werden die Teile 26. 
28 nach auBen umgebogen, und die Umschaumung 
reiBt im Bereich des Schlitzes 30 auf, so daB der Gas- 
sack sich zum Fahrzeuginsassen hin ausbrerten kann. 
Zum leichteren Aufbiegen der Armierung 24 kann diese 
Stellen mit reduziertem Querschnitt aufweisen. Daruber 
hinaus kann anstatt des Schlitzes 30 auch eine Langs- 
rille vorhanden sein, die einen reduzierten Querschnitt 
ergibt urn eine Sollbruchstelle festzulegen, was z.B. 
auch durch eine Perforierung moglich ist. 

Die in Figur 3 gezeigte zwerte AusfDhrungsform des 
Fahrzeuglenkrads hat einen LenkradkOrper 10, der im 
wesentlichen dem in Figur 1 gezeigten entspricht 
Ledigiich an der Vorderserte der Armierung 24 sind 
erhabene Konturen zum definierten AufreiBen der 
Abdeckung in Form von im Querschnitt dreiecksformi- 
gen Schneidkanten 36, 38 vorgesehen. Die Schneid- 
kanten 36, 38 erstrecken sich an der Oberseite der Teile 
26, 28 jeweiis fangs der freien Rander der Armierung. 
Insbesondere die Schneidkanten 38, die beidseits und 
langs des Schlitzes 30 verlaufen, def inieren eine wich- 
tige AufreiBlinie, da sie beim Entfatten des Gassacks 
die Umschaumung aufschneiden. Das Offnen der 
Abdeckung wird durch die Schneidkanten 36, 38 besser 
steuerbar, so daB ein AbreiBen der gesamten Abdek- 
kung unmogf ich ist Zudem wird durch die Schneidkan- 
ten 36, 38 weniger Kraft zum AufreiBen der Abdeckung 
bendtigt was ein schnelleres Entfalten des Gassacks 
zur Folge hat. 

Anstatt der Schneidkanten 36, 38 Oder zusdtzlich 
zu ihnen konnen auch erhabene Druckpunkte an den 
Teilen 26. 28 vorhanden sein, die ein AufreiBen der 
Abdeckung erleichtern, da dadurch an einer definierten 
Stelle eine Kraft in die Abdeckung eingeleitet wird. 

Obwohl die in den Figuren 1 bis 3 gezeigten Aus- 
fuhrungsformen einen rechteckigen Nabenteil 22 zei- 
gen, an deren Langsserten die Wappenartigen Haiften 
der Armierung 24 aus den Schenkeln 32, 34 und den 
Teilen 26. 28 angegossen sind, kdnnen auch Naben- 
teile 22 mit anderen geometrischen Formen vorgese- 



hen sein. Ist der Nabenteil 22 beispielsweise 
kreisringfarmig. kann eine topfartige Armierung vorge- 
sehen sein, welche mehrere Schlitze im Bereich der 
Stirnwand und der Mantefftache aufweist so daB die 
5 Abdeckung bei sich entfattendem Gassack sternfdrmig 
aufgerissen wird. 

PatentansprOche 

w 1 . Fahrzeuglenkrad fur die Bestuckung mit einem irrte- 
grierten Gassack- Ruckhaltesyst em, mit einem 
umschaumten Lenkradkorper (10), dessen Naben- 
teil (22) eine ausgesparte Ruckserte zur Aufnahme 
eines zusammengefalteten Gassacks samt Druck- 

15 gasquelle und eine vordersertige Abdeckung auf- 
weist, die Bestandteil der Umschaumung (12) des 
Lenkradkfirpers (10) ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die vordersertige Abdeckung eine einstuckig 
mit dem Nabenteil (22) verbundene. umschaumte 

20 Armierung (24) aufweist. 

2. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Armierung (24) zusam- 
men mit dem Lenkradkorper (10) gegossen ist 

25 

3. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Armierung (24) zumindest 
einen Schlitz (30) aufweist, der ein def iniertes Auf- 
biegen der Armierung bei sich entfartendem Gas- 

30 sack bewirkt. 

4. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Armierung (24) im Querschnitt U-fdrmig ist und 

35 einen langsgeschlitzten Querholm sowie mit dem 
Nabenteil (22) verbundene Schenkel (32, 34) hat 

5. Fahrzeuglenkrad nach einem der AnsprOche 1 bis 
3. dadurch gekennzeichnet daB die Armierung (24) 

40 zumindest eine Schwachungszone aufweist, die 
ein definiertes Aufbiegen der Armierung (24) bei 
sich entfartendem Gassack bewirkt 

6. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorstehenden 
45 Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB an der 

Vorderserte der Armierung (24) erhabene Konturen 
zum definierten AufreiBen der Abdeckung vorgese- 
hen sind. 

so 7. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet daB die Konturen vorstehende 
Schneidkanten (36, 38) und/oder vorstehende 
Druckpunkte sind. 

55 8. Fahrzeuglenkrad nach den Anspruchen 3 und 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB Schneidkanten (38) 
langs des zumindest einen Schlitzes (30) auf 
gegenuberliegenden Serten der Armierung (24) 
verlaufen. 
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9. Fahrzeuglenkrad nach Anspruch 7 Oder 8, dadurch 
gekennzeichnet daS die Schneidkanten (36. 38) 
an freien Randern der Armierung (24) vorgesehen 
sind. 

10. Fahrzeuglenkrad nach einem der vorstehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB (fie 
Armierung (24) Offnungen (40) aufweist 
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